Tento dokument je obsahové identicky s oficialni tiSténou verzi. Byl vytvorfen v systému TP online a v Zadném pfipadé nenahrazuje tiSténou verzi.

TP 115

MINISTERSTVO DOPRAVY
ODBOR INFRASTRUKTURY

OPRAVY TRHLIN NA VOZOVKACH
S ASFALTOVYM KRYTEM

TECHNICKE PODMINKY

Schvaleno MD — Odbor infrastruktury, €.j. 222/09-910-IPK/1
ze dne 23.3.2009 s Uc¢innosti od 1. dubna 2009

se souCasnym zruSenim znéni schvaleného MDS — OPK ¢.j. 16626/99-120
ze dne 20. ledna 1999

NIEVELT-Labor Praha, spol. s r.0.
Unor 2009



Tento dokument je obsahové identicky s oficialni tiSténou verzi. Byl vytvorfen v systému TP online a v Zadném pfipadé nenahrazuje tiSténou verzi.

OBSAH

1 PREDMET TP

1.2 Rozsah platnosti

1.2.1 Zé&kladni pojmy

1.2.2 Definice

1.3 Pouzité zkratky

2 VSEOBECNA CAST

3 SYSTEM JAKOSTI

4 TRHLINY A PRICINY JEJICH VZNIKU

4.1 Rozdéleni trhlin podle pficin jejich vzniku

41.1 Mrazové trhliny

4.1.2 Reflexni trhliny

4.1.3 Mozaikové trhliny

4.1.4 Unavové trhliny

415 Trhliny na pracovnich sparach

4.2 Rozdéleni trhlin podle druhu

4.2.1 Trhliny pficné

4.2.1.1 Trhlina pficné uzka

4.2.1.2 Trhlina pfiénéa Siroka

4.2.1.3 Trhlina pfi€énéa rozvétvena

422 Trhliny podélné

4.2.2.1 Trhlina podélna tzka

4.2.2.2 Trhlina podélna Sirok&

4.2.2.3 Trhlina podélna rozvétvena

4.2.3 Nepravidelné trhliny

4.2.4 Mozaikové trhliny

4.2.5 Pracovni spary

5 DIAGNOSTICKY PRUZKUM TRHLIN

6 ZASADY NAVRHOVANI OPRAV TRHLIN

6.1 VSeobecné

6.2 Konstrukéni zasady

6.2.1 Zésady pro oSetfeni spér a trhlin asfaltovou modifikovanou zélivkovou hmotou

6.2.2 Zasady pro opravu spar a trhlin asfaltovou modifikovanou hmotou s vyplfiovym
kamenivem

6.2.3 Z&sady pro navrh asfaltové pruzné membrany a vyztuznych prvku

6.2.3.1 VSeobecné

6.2.3.2 Konstrukce a material asfaltové pruzné membrany

6.2.3.3 Konstrukce a material vyztuznych prvku

6.2.4 Zasady pro navrh hloubkové opravy trhlin u vozovek s podkladni vrstvou
stmelenou hydraulickym pojivem

7 POPIS A KVALITA MATERIALU

7.1 VSeobecné

7.1.1 Souhlas se zdroji

7.1.2 Doklady o jakosti hmot

7.2 PoZadavky na jednotlivé materialy

7.2.1 Asfaltova pojiva

7.2.1.1 Asfaltova pojiva pro provedeni asfaltové pruzné membrany

7.2.1.2 Asfaltové pojivo pro provedeni spojovaciho postfiku

7.2.2 Hmoty pro provedeni penetra¢né adhezniho natéru

7.2.3 Zélivkova hmota za horka

7.2.4 Modifikovana asfaltovd hmota

7.2.5 Vyztuzné viozky

OO OOWOWOOWOWOWONNOOOOOOOOUTUB™DMDMDIDDN

14
14
15
15
15
15
15
16
16
17



Tento dokument je obsahové identicky s oficialni tiSténou verzi. Byl vytvorfen v systému TP online a v Zadném pfipadé nenahrazuje tiSténou verzi.

7.2.6
7.2.6.1
7.2.6.2
7.2.6.3
7.2.7
7.2.8
7.2.9

8.1

8.2
8.2.1
8.2.1.1
8.2.1.2

8.2.1.3
8.2.1.4
8.2.2

8.2.21
8.2.2.2
8.2.2.3
8.2.3

8.23.1
8.2.3.2

8.2.3.3
8.2.3.4

9.1
9.2
9.2.1
9.2.2
9.2.3

9.24
9.25
9.2.6
9.2.7
9.2.8
9.2.9
10
11
12
13
13.1
13.2

Vyztuzné prvky

Geokompozit s geomfizi ze skelnych viaken

Geokompozit s geomfizi na bazi polymeru

Geomiiz

Asfaltové modifikované pasy samolepici

Kompenzacni vrstva (SAL)

Netkané textilie

TECHNOLOGICKE POSTUPY PRACI

OSetfeni trhlin

Oprava trhlin

Oprava samostatnych trhlin jednoduchych a rozvétvenych (lokalni opravy)
Provedeni opravy modifikovanou zélivkovou hmotou s vyplfiovym kamenivem
Provedeni asfaltové pruzné membrany z asfaltové modifikované emulze

s vyztuznou vloZkou

Provedeni pruzné membrany ze samolepicich izola¢nich pasu

Provedeni asfaltové pruzné membrany z vysoce modifikovaného asfaltu
Oprava trhlin na pficnych a podélnych spéarach

Oprava otevienych pracovnich spar do Sifky 20 mm

Oprava poruSenych pracovnich spéar (malého rozsahu)

Oprava porusenych pracovnich spar (velkého rozsahu)

Oprava trhlin pfi obnové asfaltové vozovky (velkoploSné opravy)

Provedeni asfaltové pruzné membrany z vysoce modifikovaného asfaltu (SAMI)
Provedeni asfaltové pruzné membrany nebo vyztuznych prvkd pfilepenych
modifikovanou asfaltovou emulzi nebo modifikovanym asfaltem

Provedeni kompenzacni asfaltové vrstvy ze specialni vysoce modifikované
asfaltové smési (SAL)

Provedeni hloubkové opravy separacni vrstvou a vyztuZenim asfaltovych vrstev
KONTROLA A ZKOUSENI

Zkousky typu (Prakazni zkousky)

Kontrolni zkousky

OSetfeni trhlin

Oprava asfaltovou modifikovanou hmotou s vyplfiovym kamenivem

Oprava provedenim pruzné membrany z geokompozitd pfilepenych postfikem
asfaltovou emulzi nebo modifikovanym asfaltem

Oprava pruznou membranou ze samolepicich izolacnich pasu

Oprava asfaltovou pruznou membranou z vysoce modifikovaného asfaltu
Oprava kompenzacni asfaltovou vrstvou

Provedeni hloubkové opravy separacni vrstvou a vyztuZzenim asfaltovych vrstev
Oprava technologii recyklace asfaltovych vrstev za horka na misté — (REMIX)
Pokladka asfaltovych vrstev

KLIMATICKA OPATRENI

ZIVOTNi PROSTREDI

BEZPECNOST A OCHRANA ZDRAVI PRI PRACI

DODATEK

Citované normy

Citované predpisy

PFiloha A — NAVRH LOKALNICH OPRAV TRHLIN
Pfiloha B — FOTODOKUMENTACE TRHLIN

17
17
17
18
18
18
19
19
19
20
20
20

21
22
22
23
23
23
24
24
24

25

26
27
28
28
28
28
29

29
30
30
31
31
32
32
32
32
33
33
33
34

35
39



Tento dokument je obsahové identicky s oficialni tiSténou verzi. Byl vytvorfen v systému TP online a v Zadném pfipadé nenahrazuje tiSténou verzi.

1 PREDMET TP

Technické podminky (dale jen TP) jsou uréeny pro diagnosticky priazkum, navrhovani a
provadéni oprav nebo oSetfeni trhlin a pracovnich spar vozovek s asfaltovym krytem. TP
vychazeji z CSN a Technickych kvalitativnich podminek staveb pozemnich komunikaci
(déle jen TKP) a z dosavadnich praktickych zkuSenosti.

1.1 Rozsah platnosti

TP plati pro opravy, bé&Zznou a souvislou udrzbu pfip. rekonstrukce vozovek s asfaltovym
krytem na pozemnich komunikacich.

1.2 Terminy a definice
1.2.1 Zakladni pojmy

Zakladni terminy zoblasti pozemnich komunikaci jsou uvedeny v CSN 73 6100 a
v dalSich citovanych a souvisejicich norméach a predpisech (viz kapitola 13).

1.2.2 Definice

Asfaltova pruznd membrana - tenk& mezivrstva z modifikovaného asfaltu vloZzena mezi
dvé vrstvy vozovky. Membrana obé vrstvy spojuje, a také umozfiuje do urcité miry jejich
nezavisly pohyb. Tim dojde k omezeni pfenosu napéti a zejména ke kompenzaci
vodorovnych pohybu spodni vrstvy na trhlinach nebo sparach. Soucasti membrany maze
byt vyztuznéa vliozka.

Vyztuzny prvek — vyztuzny prvek je vytvofen geokompozitem nebo geomfizi ulozenym do
postfiku z asfaltového pojiva.

Vyztuzna vlozka - kompozit geomfiZze a netkané geotextlie, kde geomfiz pfenasi tahové
sily nad ni uloZzené asfaltové vrstvy a netkana geotextilie slouzi pro instalaci geomfize a
soucasné pfemostuje pod ni lezici trhliny.

Geokompozit — dvouosa geomiiz a netkana geotextilie, které proSitim nebo tepelnym
spojenim tvofi jediny celek.

1.3 Pouzité zkratky

CSN Ceskéa norma

DIO Dopravné inzenyrské opatfeni

MD Ministerstvo dopravy

MZP Ministerstvo zivotniho prostfedi

SAMI Asfaltova pruznd membrénu; zkratka je odvozena od anglického nazvu
Stress Absorbing Membrane Interlayer

SAL Kompenzaéni vrstva; zkratka je odvozena od anglického nazvu Stress
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Absorbing Layer

TKP Technické kvalitativni podminky staveb pozemnich komunikaci
TP Technické podminky

TePr Technologicky pfedpis

MP SJ-PK Metodicky pokyn Sytém jakosti v oboru pozemnich komunikaci

2 VSEOBECNA CAST

Dosud budované vozovky s asfaltovym krytem Ize rozdélit na vozovky netuhé a polotuhé.

Netuh& vozovka - konstrukce vozovky s asfaltovym krytem na podkladnich vrstvach
z asfaltem stmelenych materiald nebo nestmelenych materiald.

Polotuha vozovka — konstrukce vozovky s asfaltovym souvrstvim na podkladnich vrstvach
stmelenych hydraulickym pojivem.

Nevyhodou netuhych a polotuhych konstrukci vozovek je tvorba priénych trhlin. Cetnost
vyskytu téchto trhlin a jejich hloubka je funkci stafi vozovky, velikosti dopravniho zatiZeni,
klimatickych podminek, druhu a pevnostnich charakteristik materiald jednotlivych
konstruk&nich vrstev, zejména pak hydraulickym pojivem stmelené vrstvy.

Trhliny je nezbytné v co nejkratsi dobé pojejich vzniku oSetfit nebo opravit, aby
se zabranilo praniku vody a necistot do podkladnich vrstev a tim sniZeni Zivotnosti
konstrukce vozovky jako celku. NeoSetfeni a/nebo nevhodné oSetfeni vzniklych trhlin ma
za nasledek postupné porusovani az degradaci jednotlivych konstrukénich vrstev.
Nepfiznivé vlivy srdzkové vody jsou dale umocrnovany velikosti dopravniho zatiZzeni. V
zimnim obdobi pak dochazi vlivem zapornych teplot ( zamrznuti pfitomné vody v okoli
trhliny) ke zdvih&ni hran trhliny a jejich ulamovani zejména v pruzich s téZkou nakladni
dopravou.

3 SYSTEM JAKOSTI

Zpusobilost zhotovitelt

Zhotovitel musi prokazat zpusobilost pro provadéni natéru, postfiku, asfaltovych pruznych
membran, zalévani spér, pokladku vyztuznych viozek a prvka a pokladku asfaltovych smési
podle MP SJ-PK ¢ést II/4 uvedeného ve véstniku dopravy €. 18/2008. Zhotovitel musi
formou referenénich listd prokédzat zkuSenosti pfi provadéni natéra, postfikl, asfaltovych
pruznych membran, zalévani spéar, pokladce vyztuznych vioZzek a prvkd a pokladce
asfaltovych smési na stavbach pozemnich komunikaci.

Pfed zah4jenim praci musi byt zhotovitelem prokazéna zpuasobilost pracovnikd a strojniho
zafizeni. Prace musi byt provadény zkuSenymi a zodpovédnymi pracovniky, ktefi byli
proskoleni a pouc¢eni o dané technologii.

Strojni mechanizmy a dopravni prostfedky musi byt v dobrém technickém stavu a nesmi
z nich odkapévat jakékoliv provozni kapaliny.
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Zhotovitel musi rovnéz prokazat smluvné zabezpeCeny vztah v oblasti zkuSebnictvi
s laboratofi se zpUsobilosti podle téhoz MP, &ast I1/3.

Zhotovitel diagnostického prizkumu musi prokazat zpusobilost pro jeho provadéni podle
téhoz MP, ¢ast I1/2.

Jakost vyroby a provadéni je povaZzovana za zajiSténou, jsou-li v praxi splnény pozadavky
SJ-PK, Obchodnich podminek staveb PK, ZDS, resp. smlouvy o dilo a pfislusnych
ustanoveni téchto TP.

4 TRHLINY A PRICINY JEJICH VZNIKU
4.1 Rozdéleni trhlin podle pFi€iny jejich vzniku
4.1.1 Mrazové trhliny

Chovani asfaltovych vrstev krytu vozovky zavisi na vlastnostech pojiva. Asfaltové pojivo se
pfi nizkych teplotach chova jako pevna a kiehkd hmota, ¢imz mohou vzniknout mrazové
trhliny.

Pokud dojde k poklesu teploty pod - 20 °C, nebo k rychlému poklesu teploty povrchu
asfaltové vrstvy, pak se na povrchu muze vytvofit pfiéna smrstovaci trhlina, ktera oslabi
asfaltové vrstvy. Tato trhlina opakovanymi poklesy teploty pronika do hloubky obrusné
vrstvy. Jakmile trhlina dosahne vzajemného spojeni obrusné s lozni nebo podkladni vrstvou

v rvs

vozovky, Sifi se bud dale do hloubky, nebo narusi vzajemné spojeni vrstev.

Vyvoj poruSeni pfiénou trhlinou je rozdélen do nasledujicich stadii :
Uzka trhlina nepostihujici celou Sifku vozovky,
Gzka trhlina pfes celou Sifku vozovky,
vétveni trhliny nebo vytvareni pfidruzenych trhlinek,
prohlubovani a vznik Siroké trhliny s olamovanim hran a pripadné vyvojem pfidruzenych
trhlin.

4.1.2 Reflexni trhliny

Pfi vystavbé hydraulickym pojivem stmelenych podkladnich vrstev, stejné jako v pfipadé
cementoveho betonu, dochdzi pfi tvrdnuti vrstvy ke smrstovani, které vyvolava ve vrstvé
tahova napéti vySSi nez je pevnost materidlu vrstvy a to zpasobuje vznik pfiénych trhlin
pres celou $itku podkladni vrstvy. Cim vy3si je pevnost stmeleného podkladu, tim mensi je
vzdalenost mezi aktivnimi trhlinami. Vz4djemna vzdalenost trhlin se zpravidla pohybuje v
rozmezi 5 az 40 m. Po vzniku smr8tovacich trhlin dochazi k jejich rozevirani a uzavirani v
zavislosti na teploté vrstvy. Pokud je stmelena vrstva prekryta asfaltovymi vrstvami,
dochazi vlivem teplotni roztaznosti k prorastani trhliny smérem na povrch vozovky.
RozSifovani a uzavirani trhlin pokracuje, trhlinami pronikd voda do konstrukce vozovky a

trhliny jsou vyplfiovany necistotami.
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Témito vlivy dochazi k nasledujicim stadiim trhlin :
Gzka trhlina,
Siroka trhlina,
odlamovani hran trhlin,
destrukce spojeni mezi jednotlivymi asfaltovymi vrstvami a vznik podruznych trhlin
probihajicich rdznym smérem,
vytvareni hrbolu u znecisténych trhlin pfi teplotnich pohybech vrstev.

Reflexni trhliny mohou vzniknout prokopirovanim trhlin ve staré vozovce s asfaltovym
krytem do novych vrstev krytu vytvofenych zesilenim nebo vyménou vrstev, pokud pfi
opravé vozovky nebyly trhliny nejdfive oSetfeny nebo opraveny.

4.1.3 Mozaikové trhliny

Pokud nejsou asfaltové vrstvy vzajemné spojeny, dochazi pfi zatizeni k jejich mnohem
vétSimu namahani. Pfi opakovaném zatéZovani nespojenych vrstev, zejména pak obrusné
vrstvy, doch&zi v nejvice namahaném prufezu a v misté jakéhokoliv oslabeni vozovky k
naruSeni soudrznosti mezi vzajemné se dotykajicimi zrny asfaltové smési. NaruSeni da
podnét k vzniku trhliny, ktera postupné prorusta vrstvou na povrch vozovky. Trhlina se
nejdiive zaCne S§ifit soubézné se smérem pohybu vozidel, prodluZzuje se a vétvi tak, jak
sleduje vSechna nahodna oslabeni vrstvy. Jednotlivé trhliny se spojuji, zahustuji a vznikaji
mozaikové trhliny jako sit' trhlin o vzajemnych vzdalenostech odpovidajicich pfiblizné
tloustce nespojené vrstvy.

Nepravidelnymi a mozaikovymi trhlinami pronik& mezi vrstvy voda, ktera je vlivem tlaku od
zatizeni rychle vytlatovana ¢imz dochazi k postupné erozi vrstvy. Trhliny se tak rozsifuji a
vrstva se postupné v oblasti hran snizuje. Tento jev je hlavni pfi€inou tvorby vytluku.

Vyvoj mozaikovych trhlin Ize rozdélit do nasledujicich stadii :
- vznik kratké, sotva patrné trhliny,
nepravidelna podélna uzka trhlina na vnitini nebo vnéjSi strané stopy tézkych nakladnich
vozidel,
vétvenim trhliny jak do stop tak i mimo stopu vozidel vznikaji rozvétvené trhliny,
spojovani jednotlivych trhlin v sit trhlin,
zvétSovani a zahustovani sité trhlin,
vylamovani ¢asti vrstvy mezi trhlinami a tvorba vytluka.

4.1.4 Unavové trhliny

PFi zatizeni asfaltové vozovky vznikaji tahova napéti na spodni strané asfaltovych
konstruk&nich vrstev. Jestlize opakovana zatizeni vyvolavaji napéti, ktera jsou vétsi nez
pevnost asfaltové smési v tahu, dochazi k naruSeni spojeni mezi zrny a vzniku mikrotrhlin,
které se néasledné spojuji v pficné nebo podélné trhliny postupné pronikajici smérem
k povrchu vozovky.

Dosahne-li trhlina povrchu vozovky, dostavd se voda do podlozi, jehoZ Unosnost se
zvySenym obsahem vody snizi. Dochazi k dalSimu zvySenému naméhéni trhlinou

oslabeného prifezu a zvySenému naméhani podlozi. Trhliny se Sifi a spojuji v sit méné
hustou nez u mozaikovych trhlin.
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Vyv01 anavovych trhlin 1ze rozdélit do nasledujicich stadii :
pficn& nebo podélna trhlina ve stopé vozidel,
trhlina se rozSifuje, prodluzuje a vétvi,
sitové trhliny,
podélny hrbol,
prolomeni vozovky.

4.1.5 Trhliny na pracovnich spérach

Na napojeni postupné pokladanych obrusnych vrstev vznika oslabeni prafezu spojenim
pokladanych pasu. Vrstva prvné pokladaného pasu nebyva u volného okraje Fadné
zhutnéna a vrstva v dalSim pasu se vzdy hlfe spoji se studenou vrstvou prvni.
Na téchto spojich dochazi k nasledujicim porucham :

Gzka trhlina,

Siroka trhlina,

podruzné trhliny jako mozaikoveé trhliny,

povrchovy rozpad obrusné vrstvy az vytluky.

4.2 Rozdéleni trhlin podle druhu
4.2.1 Trhliny pFiéné

4.2.1.1 Trhlina pricna uzka

Prabéh trhliny napfi¢ vozovkou s riznym uhlem kfizeni s osou komunikace. Za suchého

v rv

pocasi jsou mélo zietelné, za vlhka velmi dobfe patrné, Sifka do 5 mm.

Mozné pfi€iny vzniku :
Unava vrstev krytu jako UCinek opakovaného zatézovani dopravou,
nizkd odolnost asfaltové smési viéi tahovym napétim vznikajicim pfi prudkém poklesu
teplot,
nedokonalé spojeni mezi jednotlivymi asfaltovymi vrstvami, zejména pak mezi obrusnou
a lozni vrstvou,
zeslabeni profilu asfaltovych vrstev.

4.2.1.2 Trhlina pricna Siroka

Pribéh trhliny napfi¢ vozovkou s riznym uhlem kfizeni s osou komunikace. Trhlina
je zfetelna; Sifka vice nez 5 mm.

Mozné pfi€iny vzniku :
Unava vrstev krytu jako U€inek opakovaného zatéZzovani dopravou,
nizk& odolnost asfaltové smési vaci tahovym napétim vznikajicim pfi prudkém poklesu
teplot,
prokopirovani smrstovaci trhliny v hydraulickym pojivem stmeleném podkladu,
zeslabeni profilu asfaltovych vrstev,
nedostate¢na udrzba jiz vzniklych uzkych trhlin
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4.2.1.3 Trhlina pfi¢na rozvétvena

Prabéh trhliny napfi€¢ vozovkou s rdznym uhlem kfizeni s osou komunikace doplnény
pFidruzenymi trhlinami, olamanymi hranami a pfipadné zacinajicimi vytluky.
Mozné pfi€iny vzniku :
Unava vrstev krytu jako U€inek opakovaného zatéZovani dopravou,
neoSetfeni vzniklé trhliny - posledni stadium vyvoje trhliny pficné uzké a pfi¢né Siroke,
nizké zhutnéni podkladnich vrstev,
nedostate¢na udrzba jiz vzniklych Sirokych trhlin.

4.2.2 Trhliny podélné
4.2.2.1 Trhlina podélna tuzka

Prabéh trhliny je pfevazné rovnobézny s osou komunikace. Za suchého pocasi jsou malo

zietelné, za vlhka velmi dobfe patrné, Sifrka do 5 mm.

Mozné pfi€iny vzniku :
- sniZzena unosnost podloZi,
nadmeérné namahani vozovky,
nedostate¢né vzajemné spojeni asfaltovych vrstev,
poruSeni nékteré konstrukéni vrstvy pod obrusnou vrstvou,
prokopirovani pracovnich spoji ve spodnich vrstvach nebo v mistech rozsifeni.

4.2.2.2 Trhlina podélna Siroka

Prabéh trhliny je pfevazné rovnobézny s osou komunikace. Trhlina je zfetelna; Sifka vice
jak 5 mm.

Mozné pfi€iny vzniku :
- sniZzena unosnost podlozi,
nadmérné namahani vozovky,
nedostatec¢né vzajemné spojeni asfaltovych vrstev,
poruSeni nékteré konstruk&ni vrstvy pod obrusnou vrstvou,
prokopirovani pracovnich spoji ve spodnich vrstvach nebo v mistech rozsifeni,
nedostate¢na udrzba vzniklych dazkych trhlin.

4.2.2.3 Trhlina podélna rozvétvena

Pribéh trhliny je pfevazné rovnobézny s osou komunikace doplnény pfidruzenymi
trhlinami, olamanymi hranami a pfipadné zacinajicimi vytluky.
Mozné pfi€iny vzniku :
- sniZzen& unosnost podloZi,
nadmeérné namahani vozovky,
nedostate¢né vzajemné spojeni asfaltovych vrstev,
poruSeni nékteré konstruk&ni vrstvy pod obrusnou vrstvou,

prokopirovani pracovnich spoji ve spodnich vrstvach nebo v mistech rozsifeni,
nedostate¢na udrzba jiz vzniklych Sirokych trhlin.
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4.2.3 Nepravidelné trhliny
Tento druh trhlin nelze podle jejich pribéhu zafadit ani do pfi¢nych trhlin ani do podélnych
trhlin.

Mozné pfi€iny vzniku :
Kombinace niZze uvedenych pfi€in vzniku
- snizen& unosnost podloZi,
lokalni pokles podlozi,
nadmeérné namahani vozovky,
nedostate¢né vzajemné spojeni asfaltovych vrstev,
poruSeni nékteré konstrukéni vrstvy pod obrusnou vrstvou,
prokopirovani pracovnich spoji ve spodnich vrstvach nebo v mistech rozsifeni,
nedostate¢na udrzba jiz vzniklych Sirokych trhlin,
rychlé starnuti asfaltového pojiva.

4.2.4 Mozaikové trhliny

Uzké, zprvu malo vyrazné, kratké trhliny vyskytujici se zejména ve stopé vozidel. Trhliny se
vétvi a spojuji v sit, ktera zasahuje jen obrusnou vrstvu vozovky. Oka sité¢ se mohou
zahustit aZz do velikosti 50 mm. Prabéh trhlin je vSemi sméry, jsou patrné za kazdého
pocasi.

Mozné pfi€iny vzniku :

- nedostate¢na unosnost podkladu a/nebo podloZi,
nedokonalé spojeni mezi jednotlivymi asfaltovymi konstrukEnimi vrstvami,
nizké zhutnéni podloZzi, resp. podkladnich vrstev,
nedodrZzeni spravného postupu pfi hutnént,
prokopirovani pracovnich spoji ve spodnich vrstvach nebo v mistech rozsifeni,
nedostate¢nd udrzba jiz vzniklych trhlin.

4.2.5 Pracovni spary
Prabéh trhlin je napfi¢ vozovkou kolmo na podélnou osu, nebo rovnobézné s podélnou
osou vozovky. Sitka trhlin je zavisla na jejich stafi, pfevazné se pohybuje vS8ak do 5 mm.

Mozné pfi€iny vzniku :

- nedokonalé napojeni vrstev v pfi€ném, resp. podélném sméru na vrstvu jiz existujici,
nedostate¢né zhutnéni asfaltové smési v oblasti pracovni spary,
segregace pokladané asfaltové smési v oblasti pracovni spary,
nedostate¢na udrzba.

10



Tento dokument je obsahové identicky s oficialni tiSténou verzi. Byl vytvorfen v systému TP online a v Zadném pfipadé nenahrazuje tiSténou verzi.

5 DIAGNOSTICKY PRUZKUM TRHLIN

Pfed jakymkoliv navrhem udrzby, resp. opravy konstrukce vozovky s trhlinami, nebo
opravou trhlin samotnych je nezbytné posouzeni stavu trhlin.

Zejména je tieba :

- proveést vizualni prohlidku trhlin,
charakterizovat druh trhlin,
stanovit vzajemnou vzdalenost pfi¢nych trhlin,
stanovit chovani trhliny ( aktivni, pasivni, vertikalni pohyby a pod.),
stanovit stav trhliny (trhlina porusend, nebo trhlina neporusena),
zjistit skladbu konstrukce vozovky,
zjistit stav jednotlivych konstruk&nich vrstev po obou stranach trhliny,
zjistit pfipadné udrzbové zasahy u trhliny v pribéhu ¢asu od jejiho vzniku,
zjistit velikost dopravniho zatiZeni,
stanovit moznou pficinu vzniku.

Podle chovani Ize trhliny vSeobecné rozdélit na aktivni a pasivni. Aktivni trhliny jsou
takové, které vlivem naméhéani od zatiZzeni nebo teplotnich zmé&n méni svoji Sifku. Pasivni
trhliny jsou takové, u nichz nedochazi v dusledku teplotnich zmén ke zménam jejich Sirky.
V chovani trhlin je tfeba jesté rozliSovat zda trhlina, resp. jeji hrany vykazuji pohyby ve
vertikalnim sméru.

Podle stavu lze trhliny rozdélit na trhliny neporusené a porusené. Neporusené trhliny maji
pevné hrany, poruSené trhliny maji uldamané hrany, vykazuji hloubkovou korozi nebo
mozaikové popraskani v okoli hran trhliny.

Ziskané vysledky a zjisténi jsou zakladnim podkladem pro navrh optimalni technologie
opravy trhlin, v€etné navrhu vhodnych materiall. Pro navrh plati zasady uvedené v kapitole
6 téchto TP.

6 ZASADY NAVRHOVANI OPRAV TRHLIN

6.1 VSeobecné

Podkladem pro optimalni navrh opravy trhlin je diagnosticky prdzkum provedeny podle
kapitoly 5 téchto TP. Pfi navrhu opravy trhlin je tfeba zohlednit zejména tyto dalSi
skutecnosti :
stav krytu a zbytkovou Zivotnost stavajici obrusné vrstvy na daném Useku vozovky,
dobu Zivotnosti a druh nové obrusné vrstvy, pfipadné krytu,
naklady na opravu s ohledem na jeji Zivotnost, dopravni vyznam komunikace a velikost
dopravniho zatiZeni,
moznost vyuziti potfebné mechanizace (frézovani, fezani, Cisténi, opétné poloZeni a
zhutnéni dalSich vrstev a pod.),
moznost provadéni opravy za uzavieného provozu v celé Sifce vozovky nebo za
omezeného provozu po polovinach.

11
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6.2 Konstrukéni zasady

Rozhodujici pro navrh funkéni opravy je chovani trhlin, které je nutno specifikovat v
diagnostickém prizkumu na zakladé posouzeni :
- skladby konstrukce vozovky (druh a tloustka podkladnich vrstev, druh a tloustka vrstev
krytu vozovky),
vzdalenosti pficnych trhlin a stanoveni nebo odhad dilatanich pohybd,
prubéhu a umisténi podélnych a nepravidelnych trhlin na povrchu vozovky (v pfi¢ném
fezu),
vertikalnich pohybu krytu v oblasti trhlin s pfipadnymi doprovodnymi jevy jako je napf.
nadvySeni vozovky v okoli trhliny.

Trhliny Sifky mensi jak 25 mm se oSetfuji. U trhlin Sitky vétSi jak 25 mm se provadi oprava.

6.2.1 Zasady pro oSetfeni spér a trhlin asfaltovou modifikovanou zélivkovou
hmotou

OSetieni se navrhuje dle nasledujicich zasad :

trhlina na povrchu vrstvy maze byt Sirky max. 25 mm,
nejmensi Sitka komuarky spar nebo trhlin se navrhuje 10 mm,
nejvétsi Sifka komarky se navrhuje maximéalné 30 mm,

hloubka komurky se navrhuje v rozmezi 25 — 40 mm v zavislosti na jeji Sifce.

wn W W W

6.2.2 Zasady pro opravu spér atrhlin asfaltovou modifikovanou hmotou
s vypliovym kamenivem

Oprava se navrhuje jen v krytu vozovky dle nasledujicich zasad :
§ plvodni trhlina na povrchu vozovky je SirSi nez 25 mm,

§ Sifka komurky se voli od 40 do 80 mm,

§ hloubka komurky se voli od 40 do 60 mm.

Konstrukce Upravy se blizi principu provadéni elastickych mostnich zavéra (TP 80:2003).
6.2.3. Zasady pro navrh asfaltové pruzné membrany a vyztuznych prvki

6.2.3.1 VSeobecné

Asfaltovou pruznou membranu Ize navrhovat pro opravy konstrukci vozovek k zamezeni
kopirovani trhlin z podkladnich vrstev stmelenych hydraulickym pojivem nebo
z prekryvaného cementobetonového krytu nebo staré vozovky s asfaltovym krytem, a to jak
celoplo$né, tak pro lokalni opravy pficnych trhlin (s ohledem na jejich charakter a
vzdalenost).

Asfaltovd pruznd membrana s ohledem na vlastnosti pouzitych materialt, tloustku a
konstrukéni uspofadani umoznuje do urc€ité miry nezavisly pohyb spodni ¢asti konstrukce
vozovky pod urovni membrany. Jeji skladba, rozméry a poloha v konstrukci krytu jsou
zavislé od maximalni roztaznosti a pfipadné také od vertikalniho pohybu pfi meznich
zapornych teplotach konstrukce vozovky, déle na velikosti dopravniho zatizeni a
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pfedpoklddané Zivotnosti opravy. Asfaltova pruznd membrana muzZe byt vyztuzena
vlozkami.

Vyztuzné prvky lze navrhovat také k zamezeni trhlin vznikajicich pfi napojovani nové a
staré vozovky napf. pfi rozSifovani, pfekryvani vykopa a ryh, pfi opravé pokleslych okraji
vozovek a pfipadné k oddéleni vyvoje unavovych trhlin (pfi snizené anosnosti).

TlouStka vrstvy nad asfaltovou pruznou membranou a vyztuznymi prvky se navrhuje
minimalné 90 mm. Ve zvlasStnich pfipadech lze provést prekryti asfaltové pruzné membrany
pouze jednou vrstvou tloustky 40 mm. PFi lokélnich opravach trhlin neni ucelné a
ekonomické navrhovat umisténi asfaltové pruzné membrany a vyztuznych prvkd nize nez
pod lozni vrstvu (min. 70 mm — viz obr. 3).

6.2.3.2 Konstrukce a material asfaltové pruzné membrany

Skladba a pouzity material asfaltové pruzné membrany se navrhuje dle charakteru pficné
trhliny, €etnosti vyskytu trhlin, polohy membrany v konstrukci vozovky, intenzity dopravy a
dalSich okolnosti, a to :

a. Membrana vytvorena nastfikem asfaltové modifikované emulze v mnoZstvi 1,0 az 1,5
kg/m® zbytkového asfaltu a vyztuznou viozkou s priitaznosti max. 3 %; provadéni viz &l.
8.2.1.2a8.2.3.2,

b. Membrana proveden& jednou nebo dvéma vrstvami samolepiciho izolaéniho pasu. Dvé
vrstvy se musi pouzit vzdy, kdyZ je dilatacni pohyb v trhliné vétsi nez 2 mm; provadéni
viz ¢l. 8.2.1.3,

c. Membrana z vysoce modifikovaného asfaltu v tloustce 3 mm opatfend mikrokobercem
za studena v tloustce 7 az 10 mm, ktery umoZzfiuje provedeni dalSich vrstev krytu;
provadéni viz ¢l. 8.2.3.1,

d. Membrana z vysoce modifikovaného asfaltu v tloustce minimalné 3 mm s posypem
kameniva frakce 8/11 v mnoZstvi 6 kg/m® pro umoznéni pokladky daldich vrstev;
provadéni viz ¢l. 8.2.1.4 a 8.2.3.1,

e. Kompenza¢ni asfaltova vrstva (SAL) provedend ze speciélni vysoce modifikované
asfaltové smési; provadéni viz ¢l. 8.2.3.3.

Poznamka :
Pro provadéni asfaltovych pruznych membran ve velkém ploSném rozsahu plati dalsi zasady
uvedené v TP 147.

6.2.3.3 Konstrukce a material vyztuznych prvk(

Skladba a pouzity material mezivrstvy tvofené vyztuznym prvkem se navrhuje dle
charakteru trhlin a spar, vlastnosti materialu a polohy mezivrstvy v konstrukci vozovky.
Vyztuzné prvky mohou byt geomfize z polyesteru, polypropylenu, skla pfip. dalSich
polymert. PFi navrhu pouziti vyztuzného prvku je nutné zohlednit teplotu néasledné
pokladané asfaltové vrstvy.

PFi pouziti vyztuznych prvkd v pfipadé lokalnich oprav trhlin nebo jinych poruch musi byt
kotevni délka vyztuzného prvku (vzdalenost konce vyztuzného prvku od opravované
poruchy) vétsi nez 0,75 m; u rozSifovani vozovky nebo u opravy poklesu okraju vozovky
vétsi nez 0,9 m.
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Moznosti skladby vyztuzného prvku :

a. vyztuzny prvek vytvoreny nastfikem asfaltové modifikované emulze v mnozstvi 1,0 az
1,5 kg/m® zbytkového asfaltu a geokompozitem (doporuduije se),

b. vyztuzny prvek vytvofeny nastfikem asfaltové modifikované emulze v mnoZzstvi 0,7 az
0,9 kg/m” zbytkového asfaltu a geom¥ize.

6.2.4 Zasady pro navrh hloubkové opravy trhlin u vozovek s podkladni
vrstvou stmelenou hydraulickym pojivem

PFi rozsahlém poruSeni okoli aktivnich pfi¢nych trhlin s rozpadem asfaltového souvrstvi, se
provadi hloubkova oprava aZz na uroven podkladnich vrstev. V tomto pfipadé se provadi
“separacni® vrstva z geotextilie a nasledné vyztuzeni asfaltovych vrstev geomfizi;
provadéni viz ¢l. 8.2.3.4.

7 POPIS A KVALITA MATERIALU

7.1 VSeobecné
7.1.1 Souhlas se zdroji

Souhlas se zdroji dodavek jednotlivych materiald udéluje objednatel/spravce stavby pred
zahajenim praci. Pro ovéfeni jakosti materialti jsou vzorky odebirany podle jeho pokyna.
Zadné neodsouhlasené materialy nesmi byt pouzity bez jeho schvaleni.

7.1.2 Doklady o jakosti hmot

Ke vS8em materialim, které budou pouzity, zhotovitel dolozi doklady o posouzeni shody ve
smyslu zdkona €. 22/1997 Sb. ve znéni pozdéjSich pfedpist, nebo ovéfeni vhodnosti ve
smyslu MP SJ-PK ¢ast 1l/5 a to :

ProhlaSeni o shodé vydané vyrobcem/zplnomocnénym zastupcem v pfipadé stavebnich
vyrobkud, na které se vztahuje NV 163/2002 Sb. ve znéni NV 312/2005 Sb. a pozdéjSich
predpisu,

ES prohldaSeni o shodé vydané vyrobcem/zplnomocnénym zastupcem v pfipadé
stavebnich vyrobkd oznaenych CE, na které je vydana harmonizovanid norma nebo
evropské technické schvéleni (ETA) a na které se vztahuje NV 190/2002 Sb. ve znéni
pozdéjSich predpisu,

ProhlaSeni shody vydané vyrobcem/dovozcem nebo Certifikat vydany certifikaCnim
organem. Oba tyto dokumenty vydané v souladu s platnym MP SJ-PK ¢ast II/5 v pfipadé
“Ostatnich vyrobku*.
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7.2 PozZadavky na jednotlivé materialy
7.2.1 Asfaltova pojiva

7.2.1.1 Asfaltova pojiva pro provedeni asfaltové pruzné membrany (dle CSN EN
14023, CSN 73 6129:2008 a TKP kapitola 26:2008)

Tabulka 1
Vlastnost Jednotka | PoZzadavek | PoZzadavek Zkouseno
min. max. dle
Modifikované asfalty :
Penetrace pfi 25 oC 0,1 mm 45 - CSN EN 1426
Bod méknuti K.K. °C 60 - CSN EN 1427
Bod lAmavosti dle Fraasse °C - -12 CSN EN 12593
Vratna duktilita pFi 25 °C % 80 - CSN EN 13398
Skladovaci stabilita °C - 5,0 CSN EN 13399
Pracovni teplota °C 170 195
Emulze modifikované :
Obsah pojiva % hm. 58 CSN EN 1428
Vratné duktilita % 80 CSN EN 13398
Trida Stépitelnosti 3-4
Pracovni teplota °C 50 - 70

Poznamka : V pripadé, Ze pouzita hmota pro provedeni asfaltové pruzné membrany nesplfiuje v tabulce
uvedené parametry, je nezbytné, aby zhotovitel prokazal vhodnost této hmoty pro dany ucel. Objednatel
prokazani vhodnosti posoudi a odsouhlasi jeji pouZiti.

7.2.1.2 Asfaltové pojivo pro provedeni spojovaciho postfiku
Jako pojivo se pouziji modifikované asfaltové kationaktivni emulze které musi splriovat
poZadavky uvedené v CSN EN 13808 a CSN 73 6129:2008 a TKP kapitola 26:2008.

TFida Stépitelnosti : 5
Obsah pojiva : min. 38 % hm.

7.2.2 Hmoty pro provedeni penetraéné adhezniho natéru
Hmota pro penetraéné adhezni natér musi odpovidat druhu pouzité zalivkové hmoty a musi

byt vhodna ke zlepSeni adheze. Materialy musi byt navzajem snéasenlivé. Pokud je adhezni
natér doporucen vyrobcem zélivky, musi se dodrzovat pokyny vyrobce.
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7.2.3 Zalivkova hmota za horka

Kvalitativni parametry asfaltové zalivkové hmoty pro t&snéni spar a nalévani stén dle CSN

EN 14188 -1 typ N1 :

Tabulka 2
Vlastnost Jednotka Pozadavek Zkouseno
podle
min. max.

Bod méknuti K.K. °C| 85 - CSN EN 1427
Penetrace kuZelem pfi 25 °C 0,2mm| 40 100 CSN EN 13880-2
Penetrace a pruzna %| 60 - CSN EN 13880-3
regenerace
Tepelna odolnost, penetrace
kuzelem 0,1mm| 40 100 CSN EN 13880-4
Tepelna odolnost, pruzna
regenerace. %| 60 CSN EN 13880-4
Odolnost proti tegeni mm 2 CSN EN 13880-5
Kompatibilita s asfaltovou Zadné poruchy §
vozovkou pfilnavosti CSN EN 13880-9
Pevnost vazby —
adheze/koheze Bez poruch CSN EN 13880-13

7.2.4 Modifikovana asfaltova hmota (podle TP 80 tab. 2)

Tabulka 3
Vlastnost Jednotka PoZadavek ZkousSeno
podle
min. | max.
Bod méknuti K.K. °C 80 - CSN EN 1427
Penetrace kuZelem pfi 25 °C 0,1 mm| 25 60 CSN EN 13880-2
Penetrace a pruzna regenerace
pfi 25 °C %| 25 CSN EN 13880-3
Odolnost proti tegeni mm - 5 CSN EN 13880-5
Odolnost proti narazu pfi nizkych pocet
teplotach podle Herrmanna neporuSenych| 3 ze 4 DIN 1996, ¢ast 18
-20°Czvy3ky 5 m kouli
Pevnost vazby — adheze/koheze Bez
poruch CSN EN 13880-13

Tepelna odolnost, pruzna
regenerace. %| 60 CSN EN 13880-4
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7.2.5 Vyztuzné vlozky

Soucast asfaltové pruzné membrany skladajici se z geotextilie a dvouosé geomfize, které
proSitim nebo tepelnym spojenim musi tvofit jediny celek.

Tabulka 4
Vlastnost Jednotka PoZadavek Zkouseno
podle
min. | max.

Indexova pevnost */ kKN| 50 - ISO 3341
Pevnost v tahu kKN| 20 - CSN EN ISO 10319
Indexova taznost */ % 3 ISO 3341
Taznost % - 5 CSN EN ISO 10319
Velikost oka geomfize mm|30x30| -

*/ Indexové Udaje Ize pouzit pouze pro vyrobky ze skelnych vidken

7.2.6 Vyztuzné prvky

Geokompozit pro vyztuzny prvek se sklada z dvouosé geomiizZe a instalacni geotextilie.

7.2.6.1 Geokompozit s geomrizi ze skelnych viaken

Tabulka 5
Vlastnost Jednotka PoZadavek Zkouseno
podle
min. max.
Geomfiz :
Indexova pevnost */ KN 50 - ISO 3341
Pevnost v tahu kN| 20 - CSN EN ISO 10319
Indexova taznost */ % 3 ISO 3341
TaZnost % - 5 CSN EN ISO 10319
Velikost oka 30 X 30
Instalaéni geotextilie :
Pevnost v tahu kN 0,5 - CSN EN ISO 10319
Plo§n& hmotnost g/m”| 100 - CSN EN 965
7.2.6.2 Geokompozit s geomfizi na bazi polymeru
Tabulka 6
Vlastnost Jednotka PoZadavek Zkouseno
podle
min. max.

Geomfiz :
Pevnost v tahu kN 20 - CSN EN ISO 10319
Taznost % - 15 CSN EN ISO 10319
Velikost oka 60 X 60
Instalaéni geotextilie :
Pevnost v tahu kN 0,5 - CSN EN ISO 10319
Plo§n& hmotnost g/m”| 100 - CSN EN 965
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7.2.6.3 Geomfiz

Tabulka 7
Vlastnost Jednotka PoZadavek Zkouseno
podle
min. max.
Pevnost v tahu kN 20 - CSN EN ISO 10319
Taznost % - 15 CSN EN ISO 10319
Velikost oka 60 X 60

7.2.7 Asfaltové modifikované pasy samolepici

Tabulka 8
Vlastnost Jednotka PoZadavek Zkouseno
podle
min. max.
Tloustka pésu mm 4,5 - CSN EN 1849-1
Pevnost v tahu v podélném
sméru N/50 mm 800 - CSN EN 12311-1
Pevnost v tahu v pficném
sméru N/50 mm 600 - CSN EN 12311-1
Taznost podélna % 35 - CSN EN 12311-1
Taznost pficna % 35 - CSN EN 12311-1
Ohebnost pfi stanovené
teploté - pfi - 20 °C bez trhlin CSN EN 1109
(na trnu o priméru 30 mm)
Statické pfemosténi trhlin -1 do2mm CSN 73 6242
pfi -10°C bez zmény - Pfiloha C
7.2.8 Kompenzaéni vrstva (SAL)
Tabulka 9
Vlastnost Jednotka| Pozadavek Zkouseno
podle
Zrnitost smési kameniva
Propad na sit¢ 8 mm 100 CSN EN 933-1
2 mm % hm. 55 - 75
0,063 mm min. 10
Koeficient sytosti min. 4,6 CSN 73 6160:2008
Obsah modifikovaného pojiva kg/100 kg min.8,2 CSN EN 12697-1
kameniva
Mezerovitost % obj. 1-3 CSN EN 12697-7
Mezerovitost smési kameniva % obj. min. 17,5
odolnosti proti tvorbé trvalych deformaci 40
°C % max. 7,0 CSN EN 12697-22
PRDaRr mm max. 0,07
WTSA|R
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7.2.9 Netkané textilie

Pouze pro separacni vrstvu hloubkoveé opravy dle 8.2.3.4

Tabulka 10
Vlastnost Jednotka Pozadavek

min. max.
Hmotnost g/m’ 140 350
Tloustka pii zatiZzeni 2 kN/m” mm 1,5 -
Pevnost v tahu kN/m 8,5 -
Minimalni protazeni pfi
zatizeni 30 % pevnosti v tahu % 20 -
Minimalni protazeni pfi
zatizeni 100 % pevnosti v tahu % 50 -

8 TECHNOLOGICKE POSTUPY PRACI

Pfed zahajenim praci musi zhotovitel zpracovat Technologicky predpis (TeP¥F) obsahujici
popis provadéni praci a pouzivanych materiald a tento predlozit k odsouhlaseni
objednateli. TePF musi splfiovat pozZadavky téchto TP, dalSich souvisejicich norem,
predpisu a pokynl vyrobct hmot.

8.1 OSetieni trhlin

Aby se zabranilo vzniku rozsahlych poruch v oblasti trhlin je nezbytné tyto ihned po
vytvofeni utésnit s cilem zabranit priniku srdzkové vody a pevnych c¢astic (kaminkd,
zeminy, prachu apod.) do konstrukce vozovky a jejiho podloZi.

Pronikajici voda naruSuje vzajemné spojeni jednotlivych konstrukénich vrstev, znecistuje
vlastni trhlinu a spolu s pevnymi ¢asticemi nedovoluje uzavieni trhliny v obdobi s vySSimi

teplotami, zapficinuje olamovani hran trhliny, erozi hydraulicky stmelenych a nestmelenych
vrstev a vyplavuje material z podkladnich vrstev pod trhlinami.

Z&sady oSetfeni :

- trhliny se profrézuji draZkovaci frézou nebo kotou€ovou pilou tak, aby vznikla komurka o
rozmérech Sitky 10 — 30 mm a hloubky 25 - 40 mm v zavislosti na Sifce pavodni trhliny,
vycisti rotaénim ocelovym kartd€em nebo stlaenym vzduchem a provede se penetracné
adhezni natér svislych stén trhliny,

Vv pfipadé, Ze neni k dispozici fréza, Ize provést vycisténi a upravu trhlin horkovzduSnym
zarizenim,

takto vycCisténé a upravené trhliny se ihned zaliji pruznou zalivkovou hmotou za horka
pomoci zalévaciho strojniho zafizeni, které musi byt opatfeno nepfimym ohievem,
termostatickou regulaci teploty a michanim,

zalivkovd hmota musi vyplnit prostor upravené drazky bez dutin a pora. Pfi pfreliti je
nutné prebytecné mnozstvi zalivkové hmoty odstranit,

modifikovana zalivkovd hmota a penetracné adhezni natér musi mit parametry spliujici
poZzadavky uvedené v &l. 7.2.2 a 7.2.3 téchto TP,
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prace nesmi byt provadény za vihka a teplot mensich nez 0 °C
v obdobi s chladnym poc¢asim (jaro, podzim) se doporucuje vyplfiovat prostor upravené
drazky 1 az 3 mm pod uroven okolniho povrchu vozovky.

OSetreni trhliny pouhym natérem asfaltem, asfaltovou emulzi s pfipadnym podrcenim nebo
tryskovou metodoudle TP 96 je zasadné nepfipustneé.

8.2 Oprava trhlin

V pfipadé, Ze se jednad o trhliny poruSené, trhliny Sifky vétsi jak 25 mm, trhliny na
pracovnich sparach s porusenim a/nebo o mozaikové trhliny s poruSenim, je nezbytné
pristoupit k opraveé.

Vybér druhu opravy je zavisly jednak na vysledcich provedeného diagnostického prazkumu
a jednak na tom, zda budou opravovany pouze porusené plochy v okoli, nebo zda bude
provadéna obnova ¢asti vozovky s asfaltovym krytem.

8.2.1 Oprava samostatnych trhlin jednoduchych a rozvétvenych (lokalni
opravy)

Ugelem opravy je provést takovy konstrukéni systém a dal3i opatieni, aby se snizila
moznost opétovného vzniku nebo prokopirovani trhlin na povrch vozovky.

V tomto pfipadé pfichazi v ivahu nasledujici zplsoby oprav :
8.2.1.1 Provedeni opravy modifikovanou asfaltovou hmotou s vyplriovym kamenivem

Pfed provedenim vlastni opravy se provede po obou stranach trhliny fez do hloubky 40 az
60 mm tak, aby vznikla komarka Sitky 40 az 80 mm a hloubky 40 az 60 mm. Po vybourani
asfaltové smési se vznikla komurka vycisti ocelovym rotacnim kartdéem nebo
horkovzdusnym agregatem nebo stlacenym vzduchem.

V pfipadé, Ze trhlina v lozni vrstvé je SirSi nez 10 mm provede se jeji pfedtésnéni vhodnym
materialem.

Na svislé stény komurky se provede penetracné adhezni natér. Takto pfipravena komurka
se vyplni modifikovanou asfaltovou hmotou za horka po vrstvach cca 10 mm s prosypanim
horkym kamenivem frakce 4/8, resp. 8/11 mm.

Smeés asfaltové hmoty a kameniva musi vyplnit prostor komarky bez dutin a pord. Povrch
smési se podrti kamenivem frakce 2/4 (2/5) mm do nivelety pfilehlé vozovky.

Modifikovana asfaltova hmota musi mit parametry splfujici poZzadavky uvedené v ¢lanku
7.2.4 téchto TP. Strojni zafizeni musi byt opatfeno nepfimym ohfevem, termostatickou
regulaci teploty a nucenym michanim.

Klimatické podminky — pro provadéni vySe uvedenych praci plati nasledujici klimaticka a

teplotni omezeni :
Minimalni teplota vzduchu + 5 °C.
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8.2.1.2 Provedeni asfaltové pruzné membrany z asfaltové modifikované emulze s vyztuznou
viozkou

Pfed vlastni opravou pficnych trhlin na daném Useku se provede odfrézovani stavajicich
asfaltovych vrstev na hloubku min. 90 mm v Sifce min. 800 mm na kazdou stranu trhliny.
V pfipadé rozvétvenych trhlin se Sitka odfrézovani stavajicich asfaltovych vrstev provede
tak, aby pfesahovalo trhlinu min. o 500 mm. Odfrézovani musi byt provedeno na celou
Sifku vozovky.

Pfed provedenim asfaltové pruzné membrany se vyfrézovany povrch upravi tak, aby byly

odstranény veSkeré ostrohranné vystupky napf. brouSenim. Pfipadné vytluky, pfechody

rizné hlubokych stop frézy &i jiné nerovnosti je nutné vyplnit tak, aby vyztuzna viozka pfi
prostém poloZeni pfilnula k podkladu svym celym povrchem.

Vyfrézovana plocha se fadné ocisti a trhlina se podle Sifky upravi jednim z nésledujicich

zpusobu (viz. ¢l. 8.1) :

a) pomoci kotouce nebo frézky se trhliny profiznou, vycisti, v pfipadé nutnosti predtésni,
svislé stény se opatfi penetracné adheznim natérem a vytvorené komurky se zaliji
pruznou asfaltovou zéalivkovou hmotou,

b) pomoci horkovzduSného zafizeni se trhlina vycisti, nahfeje a nasledné zalije pruznou
asfaltovou zélivkovou hmotou.

Na takto pfipraveny povrch se provede postfik modifikovanou asfaltovou emulzi tak, aby
mnoZstvi asfaltu &inilo 1,0-1,5 kg/m® (dle struktury povrchu) do né&ho? se poloZi pasy
vyztuzné vlozky se vzajemnym dotykem a radné pritlaci valeCkem.

Poznamka : Vyztuzna geomfiz prenasi tahové sily konstrukéni vrstvy, textilie slouzi pro instalaci
geomfize, premostuje trhlinu a soucasné vytvafi spolu s modifikovanym asfaltem pruZznou
membranu.

Pro spojeni nové a staré ¢asti se musi pred vyplnénim vyfrézované ¢asti pokladkou novych
asfaltovych smési provést naliti svislych stén stavajicich vrstev vozovky pruznou asfaltovou
zalivkovou hmotou jejiz kvalitativni parametry odpovidaji pozadavkim uvedenym v tabulce
2 téchto TP, nebo pracovni spoj se musi oSetfit vyfrézovanim nebo vyfezanim komurky
Sitky 10 mm a hloubky 25 mm a zalitim pruznou zalivkovou hmotou.

PFi pokladce novych asfaltovych smési je nezbytné vénovat zvySenou pozornost jejich
zhutnéni a dodrzeni pfislusnych pozadavku z hlediska rovnosti.

Kvalita asfaltovych smési musi splfiovat pozadavky CSN EN fady 13108, CSN 73
6121:2008 a TKP kapitola 7:2008.

Kvalita asfaltovych modifikovanych emulzi pro postfik musi splfovat poZadavky uvedené v
CSN EN 13808.

Parametry vyztuzné viozky musi splfiovat pozadavky uvedené v ¢lanku 7.2.5 téchto TP.

Klimatické podminky - pro provadéni vySe uvedenych praci plati nasledujici klimaticka a
teplotni omezeni :

Minimalni teplota vzduchu podle CSN 73 6129:2008.

Minimalni teplota podkladu + 5 °C v priméru za poslednich 24 hodin.
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8.2.1.3 Provedeni pruzné membrany ze samolepicich izolacnich past

Pfed vlastni opravou pfi¢nych trhlin na daném Useku se provede odfrézovani stavajicich
asfaltovych vrstev na hloubku min. 90 mm v Sifce 1000 mm na kazdou stranu od trhliny.
Odfrézovani musi byt provedeno na celou Sitku vozovky.

Pfed pokladkou samolepicich izola¢nich pasu se vyfrézovany povrch upravi tak, aby byly
odstranény veSkeré ostrohranné vystupky napf. brousenim. Pfipadné vytluky, pfechody
rizné hlubokych stop frézy €i jiné nerovnosti je nutné vyplnit tak, aby izolaéni pas se
prilepil k podkladu celou svou plochou.

Vyfrézovana plocha se fadné ocisti a trhlina se podle Sifky upravi jednim z nasledujicich
zpusobu (viz. ¢l. 8.1) :

a)pomoci kotouce nebo frézky se trhliny profiznou, vycisti, v pfipadé nutnosti predtésni,
svislé stény se opatfi penetratné adheznim natérem a vytvofené komurky se zaliji pruznou
asfaltovou zélivkovou hmotou,

b)pomoci horkovzdusného zafizeni se trhlina vycisti, nahfeje a nasledné zalije pruznou
asfaltovou zalivkovou hmotou.

Na takto pfipravenou plochu se pfilepi rovnobézné s osou vozovky samolepici izolacni
pasy se vzajemnym pifesahem cca 50 mm. Nalepeni se provede vzdy ve dvou vrstvach je-li
dilatacni pohyb v trhliné vétsi nez 2 mm, nebo povrch plochy byl pfipraven frézovanim.

Pro spojeni nové a staré ¢asti se musi pred vyplnénim vyfrézované ¢asti pokladkou novych
asfaltovych smési provést naliti svislych stén stavajicich vrstev vozovky pruznou asfaltovou
zalivkovou hmotou jejiz kvalitativni parametry odpovidaji poZzadavkim uvedenym v tabulce
2 téchto TP, nebo pracovni spoj se musi oSetfit vyfrézovanim nebo vyfezanim komurky
Sitky 10 mm a hloubky 25 mm a zalitim pruznou zéalivkovou hmotou.

PFi pokladce novych asfaltovych smési je nezbytné vénovat zvySenou pozornost jejich
zhutnéni a dodrZeni pfislusnych pozZzadavkul z hlediska rovnosti.

Kvalita asfaltovych smési musi splfiovat pozadavky CSN EN fady 13108, CSN 73
6121:2008 a TKP kapitola 7:2008 a samolepici izolacni pasy musi splfiovat poZadavky
uvedené v ¢lanku 7.2.7 téchto TP.

Klimatické podminky nalepovani izola¢nich pasid je mozno provadét pouze za sucha pfi
minimalni teploté vzduchu + 5 °C.

8.2.1.4 Provedeni asfaltové pruzné membrany z vysoce modifikovaného asfaltu

Pfed vlastni opravou pfi€nych trhlin na daném Useku se provede odfrézovani stavajicich
asfaltovych vrstev na hloubku min. 90 mm v Sifce 1000 mm na kazdou stranu od trhliny.
Odfrézovani musi byt provedeno na celou Sifku vozovky. Vyfrézovany povrch se upravi tak,

aby byly odstranény veSkeré ostrohranné vystupky.
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Vyfrézovana plocha se fadné ocisti a trhlina se podle Sifky upravi jednim z nasleduijicich
zpusobu (viz. ¢l. 8.1) :

a) pomoci kotou¢e nebo frézky se trhliny profiznou, vycisti, svislé stény se opatfi
penetratné adheznim natérem a vytvofené komulrky se zaliji pruznou asfaltovou
zalivkovou hmotou,

b) pomoci horkovzduSného zafizeni se trhlina vycisti, nahfeje a nasledné zalije pruznou
asfaltovou zéalivkovou hmotou.

Na fadné ocistény vyfrézovany povrch se provede spojovaci postfik kationaktivni
modifikovanou asfaltovou emulzi tak, aby mnoZstvi asfaltu po vystépeni emulze €inilo max.
0,25 kg/m’.

Na takto pfipravenou plochu se provede pruznd membrana, tzn. postfik za horka vysoce
modifikovanym asfaltem specialné pro tento u€el vyrobenym (s parametry spliujicimi
pozadavky ¢lanku 7.2.1 t&chto TP) v mnoZstvi 2,5 - 3,0 kg/m” s naslednym podrcenim HDK
frakce 8/11 v mnoZstvi 6,0 kg/m®.

Pro spojeni nové a staré ¢asti se musi pracovni spoj oSetfit vyfrézovanim nebo vyfezanim
komurky Sitky 10 mm a hloubky 25 mm a =zalitim pruznou zalivkovou hmotou, jejiz
kvalitativni parametry splnuji pozadavky uvedené v ¢lanku 7.2.3 téchto TP.

PFi pokladce novych asfaltovych smési se musi vénovat zvySena pozornost jejich zhutnéni
a dodrzeni pfislusnych pozadavku z hlediska rovnosti.

Kvalita asfaltovych emulzi pro spojovaci postfik musi spliiovat pozadavky uvedené v @SN
EN 13808, kvalita asfaltovych smési musi splfovat pozadavky CSN EN fady 13108, CSN
73 6121:2008 a TKP kapitola 7:2008.

Klimatické podminky - pro provadéni vySe uvedenych praci plati nasledujici klimaticka a

teplotni omezeni :
Minimalni teplota vzduchu + 10 °C v priméru za poslednich 24 hodin (TKP kapitola 26).

8.2.2 Oprava trhlin na pfiénych a podélnych pracovnich sparach

V pfipadé, Ze se jedna o neporusené trhliny, provede se jejich oSetfeni podle bodu 8.1.
V pfipadé, Ze se jedna o trhliny poruSené, provede se jejich oprava nasledujicimi zpasoby:

8.2.2.1 Oprava otevienych pracovnich spar do Sirky 20 mm

Oprava se provede podle zdsad uvedenych v ¢l. 8.1 téchto TP

8.2.2.2 Oprava poruSenych pracovnich spar (malého rozsahu)

PoruSend mista se vyfrézuji na tloustku obrusné vrstvy a Sifku v zavislosti na rozsahu
poruSeni - max. 500 mm. Vyfrézovany povrch se fadné ocisti, opatfi spojovacim postfikem
kationaktivni modifikovanou asfaltovou emulzi tak, aby po vyStépeni emulze mnoZstvi

asfaltu ¢inilo 0,3 aZ 0,4 kg/m” a nasledné zaplni podobnym typem asfaltové smési z niz
byla provedena stavajici obrusna vrstva.
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Pro spojeni nové a staré ¢asti se musi pracovni spoj oSetfit vyfrézovanim nebo vyfezanim

komurky Sitky 10 mm a hloubky 25 mm a =zalitim pruznou zalivkovou hmotou, jejiz
kvalitativni parametry splfuji poZzadavky uvedené v ¢lanku 7.2.3 téchto TP.

PFi pokladce novych asfaltovych smési je nezbytné vénovat zvySenou pozornost jejich
zhutnéni a dodrzeni pfislusnych pozadavku z hlediska rovnosti.

Kvalita asfaltovych emulzi pro spojovaci postfik musi splfiovat pozadavky uvedené v CSN
EN 13808. Kvalita asfaltovych smési musi splfiovat pozadavky CSN EN fady 13108, CSN
73 6121:2008 a TKP kapitola 7:2008.

Klimatické podminky - pro provadéni vySe uvedenych praci plati nasledujici klimaticka a
teplotni omezeni : i
Minimalni teplota vzduchu podle CSN 73 6121:2008

8.2.2.3 Oprava poruSenych pracovnich spar (velkého rozsahu)

PFi opravé velkého rozsahu je vhodné pouZzit metodu recyklace za horka na misté (viz TP
pro recyklaci asfaltovych vrstev za horka na misté).

Jednd se o opravu strojnim zafizenim, které umoZfiuje recyklaci upravovat puvodni
asfaltovou smés obrusné vrstvy vozovky pfidavanim vhodnych pfisad nebo nové asfaltové
SMEsi.

Sifka zabéru strojniho zafizeni pro recyklaz porusenych pracovnich spar je zpravidla 300
mm a hloubka 40 mm.

PFi provadéni opravy touto technologii je nutné vénovat zvySenou pozornost fadnému
zhutnéni recyklované smési.

Opravu lze provadeét pri teplotach vzduchu vysSich nez +5 °C v poslednich 24 hodinach
pFed recyklaci.

8.2.3 Oprava trhlin pFi obnové asfaltové vozovky (velkoploSné opravy)

V tomto pfipadé je ucelem oprava trhlin pfi obnové nebo zesileni vozovky s asfaltovym
krytem.
U tohoto zpusobu opravy ¢asti vozovky pfFichazi v Gvahu nasledujici druhy oprav trhlin :

8.2.3.1 Provedeni asfaltové pruzné membrany z vysoce modifikovaného asfaltu (SAMI)

Provadi-li se oprava resp. vyména pouze obrusné vrstvy tj. na tloustku 40-50 mm a
vzajemna vzdalenost pficnych trhlin po odfrézovani vrstev je v priméru > 10 m, provede
se oprava stejnym zpUlsobem jako je uvedeno bodé 8.2.1.2 (oprava jednotlivych trhlin).

Asfaltova pruzna membrdna ma byt umisténa v hloubce min. 90 mm pod povrchem
vozovky, proto je nezbytné v misté trhliny odfrézovat dalSi vrstvu pro splnéni tohoto

pozadavku.

Provadi-li se oprava, resp. vyména obrusné a lozni vrstvy, tj. na tloustku 3 90 mm a

vzajemna vzdalenost pficnych trhlin je po odfrézovani vrstev v priméru < 10 m, provede
se celoplo$na oprava nasledovné :
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Po odfrézovani obrusné a lozni vrstvy frézou, ktera zabezpeci co nejmensi rozte¢ a vySku
zbylych vystupkl se provede fadné vycisténi vyfrézovaného povrchu. Pfipadné vytluky,
nerovnosti od frézy a jiné nerovnosti je nezbytné opravit (napf. vyplnit asfaltovymi
spravkovymi hmotami).

Pfed provadénim asfaltové pruzné membrany musi byt vSechny trhliny profiznuty na Sifku
10 - 30 mm dle Sifky puvodni trhliny a hloubku 35 mm, Fadné vycistény, opatfeny
penetracné adheznim natérem a zality pruznou asfaltovou zalivkovou hmotou s mirnym
prelitim.

Poznamka :
V pripadé, Ze Sitka puvodni trhliny na vyfrézovaném povrchu je menSi nez 5 mm, trhlina se
neprofezava, ale pouze opatfi prouZzkem zalivkové hmoty v Sifce cca 40 mm.

Na frézovaném povrchu se provede spojovaci postfik tak, aby mnoZstvi asfaltu €inilo 0,8 -
1,0 kg/m’

Na takto pfipravenou plochu se provede asfaltova pruznd membrana, tzn. postfik za horka
vysoce modifikovanym asfaltem specidlné pro tento GCel vyrobenym (s parametry
spliiujicimi poZadavky tabulky 1 téchto TP) v mnoZstvi 2,5 - 3,0 kg/m”> s naslednym
podrcenim HDK frakce 8/11 v mnoZstvi 6,0 kg/m®, nebo provedenim mikrokoberce za
studena podle TKP kapitola 28:2008.

Pokladka asfaltovych smési se provadi podle zasad uvedenych v CSN 73 6121:2008 a
TKP kapitola 7:2008.

Kvalita asfaltovych emulzi pro spojovaci postfik musi splfiovat pozadavky uvedené v CSN
EN 13808.

Je zak&zano pojizdét nebo prejizdét podrcenou asfaltovou pruznou membranu ocelovymi
vélci. Pohyb dopravnich prostfedkd dopravujicich asfaltovou smés po asfaltové pruzné
membrané musi byt plynuly bez ostrych obloukd a prudkého brzdéni.

Klimatické podminky - pro provadéni vySe uvedenych praci plati nasledujici klimaticka a
teplotni omezeni :
Minimalni teplota vzduchu + 10 °C v pruméru za poslednich 24 hodin (TKP kapitola 26).

8.2.3.2 Provedeni asfaltové pruzné membrany nebo vyztuznych prvka prilepenych
modifikovanou asfaltovou emulzi nebo modifikovanym asfaltem

Pfed pokladkou pruzné membrany nebo vyztuzného prvku je nutné opravit lokalni poruchy
(vytluky a nerovnosti) na povrchu vrstvy.

V pfipadé plosné frézovaného povrchu je nezbytné provadét frézovani takovou frézou,

kter4 zabezpeCi co nejmensi rozte€¢ a vySku zbylych vystupku, pfipadné se ostrohranné
vystupky odstrani brousenim.
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Pfed provadénim postfiku se vSechny trhliny podle Sifky upravi jednim z néasledujicich

zpusobu (jako pfi oSetfeni trhlin) :

a) pomoci kotou¢e nebo frézky se trhliny profiznou, vycisti, svislé stény se opatfi
penetratné adheznim natérem a vytvofené komulrky se zaliji pruznou asfaltovou
zalivkovou hmotou,

b) pomoci horkovzduSného zafizeni se trhlina vycisti, nahfeje a nasledné zalije pruznou
asfaltovou zéalivkovou hmotou.

Na radné ocistény povrch se provede postiik kationaktivni modifikovanou asfaltovou
emulzi:
v pfipadé vyfrézovaného povrchu tak, aby mnozstvi asfaltu po vyStépeni emulze €inilo
1,2 kg/m?,
v pfipadé nové poloZenych asfaltovych smési tak, aby mnozZstvi asfaltu po vyStépeni
emulze ¢inilo 1,0 kg/m’.

Postfik Ize provést z modifikovaného asfaltu 45/80-50 v mnoZstvi 1,0 kg/m’.

Na takto pfipraveny povrch se do postfiku polozi rovnobézné s podélnou osou vozovky
pasy geokompozitu se vzajemnym dotykem a fadné pritlaci valeckem.

Pokladka geokompozitu se provadi v dostate€ném predstihu pfed provadénim nasledné
asfaltové vrstvy, aby mohlo dojit k vyStépeni emulze. Pfipadné zahyby nebo zvinéni je
nutné pred pokladkou odstranit.

Po poloZzeném geokompozitu (vyztuzném prvku) nesmi byt vedena jakakoliv doprava.
Pouze pfi pokladce dalSi asfaltové vrstvy smi byt pojizdén pouze vozidly dopravujicimi
asfaltovou smés k finiSeru. Tato vozidla se musi pohybovat nizkou rychlosti, plynule a
nesmi prudce brzdit a nebo se otacet.

Kvalita asfaltovych emulzi pro spojovaci postik musi spliiovat pozadavky uvedené v CSN
EN 13808 a kvalita modifikovaného asfaltu musi splfiovat pozadavky CSN EN 14023.

Pokladka asfaltovych smési se provadi podle zasad uvedenych v CSN 73 6121:2008 a
TKP kapitola 7: 2008. Parametry geokompozitl musi splfiovat poZzadavky uvedené v ¢lanku
7.2.6 téchto TP.

Klimatické podminky - pro provadéni vySe uvedenych praci plati nasledujici klimaticka a
teplotni omezeni : )
Minimalni teplota vzduchu + 5 °C v praméru za poslednich 24 hodin (CSN 736129:2008).

8.2.3.3 Provedeni kompenzacni asfaltové vrstvy ze specialni vysoce modifikované
asfaltové smési (SAL)

Kompenzaéni asfaltovd vrstva musi byt umisténa v hloubce min. 90 mm pod povrchem
vozovky. V oduvodnénych pfipadech (TDZ Il a niz8i) mize byt umisténa pod obrusnou
vrstvou s vytvofenim spér nad existujicimi trhlinami a jejich zalitim pruznou zalivkovou
hmotou.

Maximalni tloustka vrstvy €ini 35 mm.
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Provadi-li se oprava, resp. vyména obrusné a lozni vrstvy, tj. na tloustku 3 90 mm a

vzajemna vzdalenost pficnych trhlin je po odfrézovani vrstev v priméru < 15 m, provede
se celoplo$na oprava nasledovné :

Po odfrézovani obrusné a lozni vrstvy frézou, ktera zabezpeci co nejmensi rozte¢ a vySku
zbylych vystupkd se provede fadné vycisténi vyfrézovaného povrchu.

Pfed provadénim kompenzacni asfaltové vrstvy musi byt vSechny trhliny profiznuty na Sifku
10 - 30 mm dle Sifky puvodni trhliny a hloubku 35 mm, Fadné vycistény, opatfeny
penetracné adheznim natérem a zality pruznou asfaltovou zalivkovou hmotou.

V pripadé frézovaného povrchu se provede spojovaci postfik tak, aby mnoZstvi asfaltu
ginilo 0,35 kg/m®.

Na takto pfipraveny povrch se polozi kompenzaéni asfaltova vrstva tloustky 15 az 35 mm
splfiujici pozadavky uvedené v Clanku 7.2.8 téchto TP. Hutnéni této vrstvy se provadi
pouze statickymi valci tak, aby nedochézelo ktvorbé ploch pfesycenych asfaltovym
pojivem.

Pokladka asfaltovych smési se provadi podle zasad uvedenych v CSN 73 6121:2008 a
TKP kapitola 7:2008. 3
Kvalita asfaltovych emulzi pro spojovaci postfik musi splfiovat poZzadavky uvedené v. CSN
EN 13808.

Klimatické podminky - pro provadéni vySe uvedenych praci plati nasledujici klimaticka a
teplotni omezeni :
Minimalni teplota vzduchu + 10 °C, za poslednich 24 hodin min. + 5 °C.

8.2.3.4 Provedeni hloubkové opravy separacni vrstvou a vyztuZzenim asfaltovych vrstev
/ pouze u vozovek s podkladni vrstvou stmelenou hydraulickym pojivem /

Tato technologie se provadi v pfipadé lokalniho poruSeni vozovky zasahujici do
podkladnich vrstev v misté trhliny.

vswv

Pfed vlastni opravou pfi¢nych trhlin na daném Useku se provede odfrézovani asfaltovych
vrstev vozovky aZz na povrch podkladni vrstvy stmelené hydraulickym pojivem. Povrch
podkladni vrstvy se fadné ocisti a pfipadné poruSeni vyspravi.

M1

Vyfrézovani se provede napfi¢ vozovky ve dvou stupnich. Pro pokladku “separacni* vrstvy
aZz na povrch podkladni vrstvy v Sifce 3 m, tzn. 1,5 m na kazdou stranu od trhliny, pro

v rv

vyztuzeni v Sifce 4,0 m, tzn. 2,0 m na kazdou stranu od trhliny.

Na vycistény a opraveny povrch podkladni vrstvy se provede infiltraéni postfik v mnoZzstvi
cca 0,6 kg/m” kationaktivni asfaltovou emulzi. Nasledné se provede spojovaci postfik tak,
aby mnoZstvi asfaltu &inilo 1,1 kg/m’ do né&ho? se poloZi pasy netkané geotextilie
rovnobézné s osou vozovky se vzajemnym dotykem a fadné pfitlaci valeCkem.

Po poloZeni geotextilie se provede pokladka asfaltovych smési do Urovné povrchu horni
podkladni vrstvy.

Vyztuznd geomiiz bude poloZzena pod lozni vrstvu v Sifce min. 4 m po pfedchozim
provedeni spojovaciho postfiku kationaktivni modifikovanou asfaltovou emulzi tak, aby po
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vy$tépeni emulze mnoZstvi asfaltu &inilo 0,6 aZ 0,8 kg/m’. Pasy vyztuzné geomfize budou
poloZeny rovnobézné s osou vozovky se vzajemnym dotykem a fadné vypnuty bez zahyba.

PFi pokladce novych asfaltovych smési je nezbytné vénovat zvySenou pozornost jejich
zhutnéni a dodrZeni pfisluSnych poZzadavkul z hlediska rovnosti.

Kvalita asfaltovych emulzi pro infiltraCni a spojovaci postfik musi splfiovat pozadavky
uvedené v. CSN EN 13808 a kvalita asfaltovych smési musi spliovat poZzadavky CSN EN
Fady 13108, CSN 73 6121:2008 a TKP kapitola 7:2008. Parametry netkané geotextilie musi
splfiovat poZzadavky uvedené v ¢lanku 7.2.9 téchto TP. Parametry vyztuzné geomiize musi
splfiovat pozadavky uvedené v ¢lanku 7.2.6.3 téchto TP.

Klimatické podminky - pro provadéni vySe uvedenych praci plati nasledujici klimaticka a
teplotni omezeni :

Minimélni teplota vzduchu podle CSN 73 6121:2008 a TKP kapitola 7:2008 a TKP kapitola
26:2008

9 KONTROLA A ZKOUSENI

PoZadované vlastnosti stavebnich materidll a kvalita pfi provadéni se ovéfuji
zkouSkami typu (prakaznimi zkouSkami) a kontrolnimi zkouSkami.

9.1 Zkousky typu (Prukazni zkousky)

Za zkousku typu se povazuje prohlaseni o shodé dopinéné doklady o spinéni dalSich
parametrd pozadovanych pfislusnymi CSN EN, CSN, a témito TP; Viz kapitola 7 ¢l. 7.1.

9.2 Kontrolni zkousky

Kontrolnimi zkouSkami se ovéfuje shoda vlastnosti hmot se zkouSkami typu (prukaznimi
zkouskami) a se stanovenymi pozadavky.
Cetnosti a druh kontrolnich zkouSek pro jednotlivé technologie oprav :

9.2.1 Osetfeni trhlin

Vv prubehu praci se kontroluje :
ovéfeni pouzitého materiélu dle originalnich obald,
Cistota stén spary,
dodrzovéani pfedepsané technologie podle TePf,
teplota zalivkové hmoty,
strojni zafizeni.

Poznamka : pfi kontrole je nutno respektovat fyzikalni viastnosti zalivkové hmoty, tzn. Ze po
vychladnuti se zmen§i jeji objem a tim dojde k poklesu povrchu (vytvori se meniskus).

Druh a €etnost kontrolnich zkouSek asfaltové modifikované zalivkové hmoty:

Penetrace kuZelem pfi 25 °C kaZzdych 25 t, aviak min. 1x ro¢né
Bod méknuti K.K. kazdych 25 t, avSak min. 1x ro¢né
Pruzna regenerace kazdych 25 t, avSak min. 1x ro¢né
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9.2.2 Oprava asfaltovou modifikovanou hmotou s vyplhovym kamenivem

V prabéhu praci se kontroluje :

- ovéFeni pouzitého materialu dle originalnich obalu,
Cistota stén komurky,
dodrzovéani pfedepsané technologie podle TePf,
teplota zalivkové hmoty,
strojni zafizeni.

Druh a ¢etnost kontrolnich zkousek :

Asfaltova pruzna zéalivkova hmota

Penetrace kuZelem pfi 25 °C kaZzdych 25 t, aviak min. 1x ro¢né
Bod méknuti K.K. kazdych 25 t, avSak min. 1x ro¢né
Pruzna regenerace kazdych 25 t, avSak min. 1x ro¢né

9.2.3 Oprava provedenim pruzné membrany z geokompozita pfrilepenych postrikem
asfaltovou emulzi nebo modifikovanym asfaltem

V pribéhu praci se kontroluje :
- technické udaje na obalech, datum vyroby, zplsob skladovant,
Cistota podkladu pfed provadénim postfiku,
oveéreni druhu pojiva pro provedeni postriku,
dodrzovani pfedepsané technologie podle TePfF,
funkénost a Cistota strojniho zarizeni,
pFilepeni vloZky nebo prvku k podkladu bez zahybu a ohybu,
kontrola pfilepeni k podkladu zejména na zacatku a konci jednotlivych pasu.

Druh a €etnost kontrolnich zkouSek geokompozitu :
Kontrolni zkousky se provadeéji pouze v pfipadé pochybnosti o kvalité nebo na zakladé
pozadavku objednatele.

Druh a cetnost kontrolnich zkouSek asfaltovych emulzi, modifikovaného asfaltu a
zalivkovych hmot :

Emulze pro spojovaci postfik :

zkousky dle CSN 73 6129:2008 kaZdych 25 t

Modifikovany asfalt :

Penetrace jehlou pfi 25 °C kazdych 25 t, avSak minimélné 1x na akci
Bod méknuti K.K. kazdych 25 t, avSak minimalné 1x na akci
Bod lamavosti dle Fraasse kazdych 25 t, avSak minimalné 1x na akci
Vratn& duktilita kazdych 25 t, avSak minimalné 1x na akci

Z4alivkova hmota :

Penetrace kuzelem pfi 25 oC kazdych 25 t, avSak min. 1x ro¢né
Bod méknuti K.K. kazdych 25 t, avSak min. 1x ro¢né
Pruzna regenerace kazdych 25 t, avSak min. 1x ro¢né
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9.2.4 Oprava pruznou membranou ze samolepicich izolaénich pasu

V prabéhu praci se kontroluje :
technické Udaje na obalech, datum vyroby, zpusob skladovéani
Cistota a rovnost podkladu pfed provadénim pokladky pasu,
dodrzovani predepsané technologie podle TeP¥.

Druh a €etnost kontrolnich zkouSek samolepicich izolaénich pasu :
Kontrolni zkouSky se provadéji pouze v pfipadé pochybnosti o kvalité nebo na zakladé
pozadavku objednatele.

Druh a ¢etnost kontrolnich zkousek adhezniho natéru :

Kontrolni zkouSky se provadéji pouze v pfipadé pochybnosti o kvalité nebo na zakladé
pozadavku objednatele.

Druh a €etnost kontrolnich zkousek zalivkové hmoty:

Penetrace kuzelem pfi 25 oC kazdych 25 t, avSak min. 1x ro¢né
Bod méknuti K.K. kazdych 25 t, avSak min. 1x ro¢né
Pruzna regenerace kazdych 25 t, avSak min. 1x ro¢né

9.2.5 Oprava asfaltovou pruznou membréanou z vysoce modifikovaného asfaltu

\% prubehu praci se kontroluje :
Cistota podkladu pfed provadénim postriku,
dodrzovani predepsané technologie podie TePr,
teplota modifikovaného asfaltu,
funk&nost a Cistota strojniho zafizeni.

Druh a Cetnost kontrolnich zkouSek asfaltového pojiva pro provedeni pruzné membrany :

Penetrace jehlou pfi 25 °C kazdych 25 t, avSak miniméalné 1x na akci
Bod méknuti K.K. kazdych 25 t, avSak minimalné 1x na akci
Bod lamavosti dle Fraasse kazdych 25 t, avSak minimalné 1x na akci
Vratné duktilita kazdych 25 t, avSak minimalné 1x na akci

Emulze pro spojovaci postfik

zkousky dle CSN 73 6129:2008 kaZdych 25 t

Zalivkova hmota

Penetrace kuzelem pfi 25 oC kazdych 25 t, avSak min. 1x ro¢né
Bod méknuti K.K. kazdych 25 t, avSak min. 1x ro¢né
Pruzna regenerace kazdych 25 t, aviak min. 1x ro¢né

Druh a €etnost kontrolnich zkouSek mikrokoberce provadéného za studena :
Stanoveni obsahu zbytkového

pojiva kazdych 5 t, avSak minimélné 1x na akci
Zrnitost smési kameniva kazdych 5 t, avSak minimalné 1x na akci
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9.2.6 Oprava kompenzaéni asfaltovou vrstvou

V pribéhu praci se kontroluje :
- technické udaje na obalech, datum vyroby, zplsob skladovani,
Cistota podkladu pfed provadénim postfiku,
oveéreni druhu pojiva pro provedeni postfiku,
dodrzovéani pfedepsané technologie podle TePf,
funk&nost a Cistota strojniho zafizeni.

Druh a €etnost kontrolnich zkouSek asfaltové smési a hotové vrstvy :

Obsah rozpustného asfaltu kazdych 250 t, avS8ak minimalné 1x na akci
Zrnitost smési kameniva kazdych 250 t, avS8ak minimalné 1x na akci
Mezerovitost kazdych 250 t, avS8ak minimalné 1x na akci
Mezerovitost smési kameniva kazdych 250 t, avS8ak minimalné 1x na akci

Emulze pro spojovaci postfik :
zkouSky dle CSN 73 6129:2008 kazdych 25 t

Zalivkova hmota :

Penetrace kuzelem pfi 25 oC kazdych 25 t, avSak min. 1x ro¢né
Bod méknuti K.K. kazdych 25 t, avSak min. 1x ro¢né
Pruzné regenerace kazdych 25 t, avSak min. 1x ro¢né

9.2.7 Provedeni hloubkové opravy separaéni vrstvou a vyztuzenim asfaltovych vrstev

V prabéhu praci se kontroluje :
- technické udaje na obalech, datum vyroby, zplsob skladovani,
Cistota podkladu pred provadénim postfiku,
oveéreni druhu pojiva pro provedeni postriku,
dodrzovani pfedepsané technologie podle TePf,
funk&nost a Cistota strojniho zafizeni.

Druh a €etnost kontrolnich zkouSek netkané geotextilie a vyztuzné geomfize :
Kontrolni zkouSky se provadéji pouze v pfipadé pochybnosti o kvalité nebo na zakladé
pozadavku objednatele.

Druh a €etnost kontrolnich zkouSek asfaltovych emulzi a zalivkovych hmot

Emulze pro spojovaci postfik :

zkousky dle CSN 736129:2008 kaZdych 25 t

Zalivkova hmota :

Penetrace kuzelem pfi 25 oC kazdych 25 t, avSak min. 1x ro¢né
Bod méknuti K.K. kazdych 25 t, avSak min. 1x ro¢né
Pruzna regenerace kazdych 25 t, avSak min. 1x ro¢né
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9.2.8 Oprava technologii recyklace asfaltovych vrstev za horka na misté — (REMIX)

Druh a Cetnost kontrolnich zkouSek je uveden v TP “Recyklace asfaltovych vrstev za horka

na misté“ ¢ast - Oprava podélnych spar a trhlin.

9.2.9 Pokladka asfaltovych smési
(Neni soucasti téchto TP)

Druh a &etnost kontrolnich zkousek je uveden v CSN 73 6121:2008 “Hutnéné asfaltové
vrstvy* a TKP kapitola 7:2008.

10. KLIMATICKA OMEZENI

Zalivkové technologie musi byt provadény za sucha a teplot vysSich nez 0 °C.

Postfiky s pouzitim asfaltové emulze Ize provadét i na vihky podklad pfi teplotach vySSich
nez 5 °C. V prabéhu provadéni postfikd je nutné rovnéz brat ohled na rychlost vétru.
Pruzné membrany a postfiky provadéné modifikovanym asfaltem je pfipustné provadét
pouze za sucha pfi teploté vétsi nez 10 °C.

Pro asfaltové smési plati ustanoveni uvedena v CSN 73 6121:2008 a TKP kapitola 7:2008.

11. ZIVOTNIi PROSTREDI

Podle nafizeni vlady €. 163/2002 Sb. ve znéni NV & 312/2005 Sb. o technickych
poZadavcich na stavebni vyrobky je zhotovitel povinen dokladovat, Ze pouZzité materialy
nejsou nebezpecné pro Zivotni prostfedi v souladu s nafizenim . 1907/2006 Evropského
parlamentu (REACH), resp. zdkonem €. 356/2003 Sb. ve znéni pozdéjSich predpisu.

Zalivky za horka, bézné silniéni asfalty a emulze z nich vyrobené jsou ekologicky
nezavadné.

Je zakazano pouzivat vyrobky s obsahem dehtu.

12. BEZPECNOST A OCHRANA ZDRAVIi PRI PRACI

1. Pokud jsou prace provadény za omezeneho provozu, musi byt pracovisté zabezpeceno
podle DIO a TP 66.

2. Pracovnici musi byt prokazatelné seznameni se zadsadami pohybu a bezpec&nosti prace
na pozemnich komunikacich a musi dodrzovat kazer na pracovisti.

3. Prace s modifikovanymi asfalty, zalivkovou hmotou a izolaénimi pasy mohou provadét
pracovnici starSi osmnacti let, ktefi byli prokazatelné sezndmeni s technologii provadéni,
technickymi podminkami, pfedpisy pro praci s propanbutanem a pfisluSnymi predpisy
BOZ.

4. PFi préaci s horkymi asfaltovymi hmotami musi mit pracovnici uzavienou obuv, kozené
rukavice s manzetami a pracovni odév ze silngjSi latky s rukavy prekryvajicimi manzety
rukavic.

Pracovnici musi byt vybaveni osobnimi ochrannymi pomickami, které jsou povinni
udrzovat v Cistoté.
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5. VSechny pohyblivé soucasti stroju musi byt opatfeny krytem. U strojniho zafizeni je
povoleno provadét jakékoliv opravy a sefizovani pohybujicich se soucasti pouze k tomu
uréenymi pracovniky.

6. Na staveniSti musi byt hasici pfistroj, lékarniCka s prostfedky pro oSetfeni popélenin a
kanystr s vodou.

7. P¥i préci s asfaltovou modifikovanou hmotou je nutno horkou hmotu chranit pfed vodou a
vlihkosti z divodu nebezpedi pénéni a stiikani.

8. Prvni pomoc.

PFi potfisnéni horkou asfaltovou modifikovanou zalivkovou hmotou se chladi poranéné
misto studenou vodou. Pfi vétSim rozsahu se ochlazena zalivkovd hmota nebo asfalt z
pokozky neodstranuje bez pfitomnosti I€ékafe (nebezpeci poruseni vzniklych puchyiu).
Pouze v pfipadé, kdy jsou zasaZzeny o€i nebo uSi pouZije se na odstranéni zalivky
vazelina nebo olej. V Zadném pfipadé se nesmi pouzivat rozpoustédla.

PFi vniknuti zalivkové hmoty, asfaltu nebo asfaltové emulze do oka a ve vSech
vaznéjsich pripadech poSkozeni zdravi je nutné vyhledat Iékafskou pomoc.

13. DODATEK

13.1 Citované normy

CSN 73 6121:2008 Stavba vozovek - Hutnéné asfaltové vrstvy — Provadéni a
kontrola shody

CSN 73 6129:2008 Stavba vozovek — Postfikové technologie

CSN 73 6160:2008 Zkou$eni asfaltovych smési

CSN 73 6242 Navrhovéani a provadéni vozovek na mostech pozemnich
komunikaci

CSN EN 12591 Asfalty a asfaltové pojiva — Specifikace pro silni¢ni asfalty

CSN EN 14023 Asfalty a asfaltova pojiva — Systém specifikace pro polymerem
modifikované asfalty

CSN EN 13808 Asfalty a asfaltova pojiva — Systém specifikace kationaktivnich
asfaltovych emulzi

CSN EN 1427 Asfalty a asfaltova pojiva - Stanoveni bodu méknuti — Metoda
krouzek kulicka

CSN EN 1426 Asfalty a asfaltova pojiva Stanoveni penetrace jehlou

CSN EN 1428 Asfalty a asfaltova pojiva. Stanoveni obsahu vody v asfaltovych
emulzich — Metoda azeotropni destilace

CSN EN 12593 Asfalty a asfaltova pojiva - Stanoveni bodu ldmavosti podle
Fraasse

CSN EN 13398 Asfalty a asfaltova pojiva - Stanoveni vratné duktility
modifikovanych asfaltt

CSN EN 13399 Asfalty a asfaltova pojiva - Stanoveni skladovaci stability
modifikovanych asfaltd

CSN EN 13808 Asfalty a asfaltova pojiva - Systém specifikace kationaktivnich
asfaltovych emulzi

CSN EN 14188-1 Zalivky a vlozky do spar — Cést 1 : Specifikace pro zalivky za
horka

CSN EN 13880-2 Zalivky za horka — Céast 2 : Zkusebni metoda pro stanoveni
penetrace kuzelem pfi 25 °C

CSN EN 13880-3 Zalivky za horka — Céast 3 : Zkusebni metoda pro stanoveni
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CSN EN 13880-4
CSN EN 13880-5
CSN EN 13880-9
CSN EN 13880-13
CSN EN 933-1
CSN EN 12697-1

CSN EN 12697-8

penetrace a pruzné regenerace

Zalivky za horka — Cast 4 : Zkusebni metoda pro stanoveni
tepelné stalosti — Zména hodnoty penetrace

Zalivky za horka — Cast 5 : Zkusebni metoda pro stanoveni
odolnosti proti te¢eni

Zalivky za horka — Cast 9 : ZkuSebni metoda pro stanoveni
kompatibility s asfaltovymi vozovkami

Zalivky za horka — Cast 13 : Zkusebni metoda pro stanoveni
koheze a adheze preruSovanym protazenim

Zkouseni geometrickych vlastnosti kameniva — Cast 1 :
Stanoveni zrnitosti — Sitovy rozbor

Asfaltové smési — ZkuSebni metody pro asfaltové smési za horka
— Cést 1 : Obsah rozpustného pojiva

Asfaltové smési — ZkuSebni metody pro asfaltové smési za horka
— Cést 8 : Stanoveni mezerovitosti asfaltovych smési

CSN EN 12697-22+A1 Asfaltové smési — Zkusebni metody pro asfaltové smési za horka

CSN EN 13108-1, 2,

CSN EN 14023
DIN 1996 Cast 18
CSN EN ISO 10319
CSN EN ISO 9864

SO 3341
CSN EN 1849-1

CSN EN 12311-1

CSN EN 1109

— Cést 22 : Zkouska pojizdéni kolem

5 Asfaltové smési — Specifikace pro materialy
Asfalty a asfaltova pojiva — Systém specifikace pro polymerem
modifikované asfalty
Prufung von Asphalt. Kugelfallversuch nach Herrmann
Geotextilie — Tahova zkouska na Sirokém prouzku
Geosyntetika — Metody zkousSeni pro zjiStovani ploSné hmotnosti
geotextilii a vyrobkd podobnych geotextilim
Determination of breaking force and breaking elongation
Hydroizola¢ni pasy a folie — Stanoveni tloustky a plosné
hmotnosti — Cast 1 : Asfaltové pasy pro hydroizolaci stfech
Hydroizolaéni pasy a folie — Céast 1 : Asfaltové pasy pro
hydroizolaci stfech — Stanoveni tahovych viastnosti
Hydroizola¢ni pasy a folie — Asfaltové pasy pro hydrolizaci
stfech — Stanoveni ohebnosti za nizkych teplot,

13.2 Citované predpisy

TP XXX
TP 66
TP 80
TP 82
TP 87
TP 96
TP 147

TKP kap. 7, 26, 28

MP SJ-PK

Recyklace asfaltovych vrstev za horka na misté, 2008

Zasady pro prechodné dopravni znaceni, 1996

Elasticky mostni zavér, 2003

Katalog poruch netuhych vozovek, 1997

Navrhovani udrzby a oprav netuhych vozovek, 2008

Vyspravky vozovek tryskovou metodou

Uziti asfaltovych membran a vyztuznych prvkd v konstrukci vozovky,
2001

Technické kvalitativni podminky pozemnich komunikaci, kapitoly 7,
26, 28; 2008

Systém jakosti v oboru pozemnich komunikaci (SJ-PK) €.j. 20840/01-
120 z 10.4.2001 ve znéni zmén ¢.j. 30678/01-123 ze dne 20.12.2001,
¢.j. 47/2003-120-RS/1 ze dne 31.1.2003, ¢.j. 174/05-120-RS/1 ze dne
1.4.2005 a C¢.. 678/2008-910-IPK/1 ze dne 1.8.2008 a opravy
tiskovych chyb
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PRILOHA A

GRAFICKE SCHEMATICKE ZNAZORNEN|i KONSTRUKCNICH ZASAD
UVEDENYCH V KAPITOLE 6

NAVRH LOKALNICH OPRAV TRHLIN

Obréazek 1 - OSetfeni trhliny
Obrézek 2 - Oprava trhliny modifikovanou zalivkovou hmotou s vyplfiovym kamenivem

Obrézek 3 - Oprava trhliny plombou bez pfiznani spéary nad trhlinou

NAVRH OPRAVY TRHLIN PRI ZRIiZENi NOVEHO KRYTU VOZOVKY

Obrazek 4 - Oprava novou obrusnou a lozni vrstvou bez pfiznani spar nad trhlinami
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NAVRH LOKALNICH OPRAV TRHLIN

Obrazek 1. OsSetreni trhliny

trhlina

§ =§itka komUrky

zdlivka ——» h = hloubka komurky

obrusna vrstva

loZni vrstva

Obrazek 2. Oprava trhliny modifikovanou zalivkovou hmotou
s vypliovym kamenivem

#_/  Siroka trhlina s dilataCnimi pohyby pfes 8 mm

40 az 80 mm

h =40 az 50 mm

separacni viozka

{ vy&isteni trhliny
obrusna vrstva

lozni vrstva
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NAVRH LOKALNICH OPRAV TRHLIN

Obrazek 3. Plomba bez pfiznani spary nad trhlinou

Sitka 300-400 mm

pficna nepravidelna rozvétvena trhlina

§itka maximalné 2,0 m

zdlivka Sitky 10 mm
a hloubky 25 mm

— naliti hrany

minimalné 70 mm

zalivka Sitky 10 az 30 mm
a hloubky 25 az 35 mm obrusna vrstva

vyztuzna vlozka (viz. tabulka 7 téchto TP)

lozni vrstva

pruzna membrana (viz. kapitola 6 téchto TP)
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NAVRH OPRAVY TRHLIN PRI ZRIZENI NOVEHO KRYTU VOZOVKY

Obrazek 4. Bez pfFiznani spary nad trhlinou

= obrusna + lozni vrstva, tloustka minimalné 90 mm

\

pruzna membrana se navrhuje lokalné nebo plosné
v zavislosti na vzajemné vzdalenosti trhlin

trhliny nebo prokopirované spary ze staré CB vozovky
s dilatacnim pohybem do 3,0 mm
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PRILOHA B

FOTODOKUMENTACE TRHLIN PODLE DRUHU - KAPITOLA 4.2
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PRICNA TRHLINA UZKA [é&l. 4.2.1.1]
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PRICNA TRHLINA SIROKA [él. 4.2.1.2]
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PRICNA TRHLINA ROZVETVENA [él. 4.2.1.3]
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PODELNA TRHLINA UZKA [é&l. 4.2.2.1]
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PODELNA TRHLINA SIROKA [él. 4.2.2.2]
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PODELNA TRHLINA ROZVETVENA [él. 4.2.2.3]
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NEPRAVIDELNE TRHLIN [é&l. 4.2.3]

11

12
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PRACOVNI SPARA [él. 4.2.5]

1P

NA UZKA

ey
)¢
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